LE BOUILLONNAIS

C'est loppellation couramment
donnée par les Ardennais é la ligne de
chemin de fer 4 voie étroite reliont
Sedan en France & Corbion en Belgi-
que.

Cette courte ligne (21 km), la der-
niere nee du réseau ardennais, fit
partie de la premiére charrette des
suppressions ;| oussi, le Bouillonnais
posséde-t-i|l |'insigne honneur d'étre
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la ligne lo plus éphémaére du départe-
ment.

Liaisons routiéres au temps
des diligences.

En 1789, 2 diligences et un coche
relient hebdomadairement Sedan a la
capitale : durée du trajel : prés de 2
jours,
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Projets et palabres.
Dés la tin de lo guerre de 1870

naquit un ombitieux projet : relier
Paris & Berlin, & voie normale, en
passant par les Ardennes. La majeure
parfie de la ligne existait déja, tant en
France, {Poris-5edan) qu'en Belgique
(Paliseul-Bertrix-Libramaont) : au-dela,
on avait méme |'embarras du choix,
par Jemelle, Rivage, Lidge ou vio
Bastogne et Gouwvy.

Il ne manguait que 25 km 4 vol
d'oiseau entre Sedan et Paliseul, une
peccadille. Mais, au fil des ans, ce
grond projet va devenir peau de cha-
grin,

A cette époque, les Ardennes
etaient considéraes comme une zone
stratégigue de premiére importance ;
il faut se souvenir gque jusqu'en 1918,
les Prussiens sont & Metz, la frontiére
passant le long de |'étroite bande de
la Meurthe-et-Moselle, L'outorité mi-
litaire s'opposait vivement & la cons-
truction de lignes franco-belges qui
pourragient facilement devenir des
voies de communication privilégiées
pour un "éventuel envahisseur, C est
ce méme souci strotégique qui fit
construire les voies départementales
&l'écartement de 0,80 métre, couram-
ment utilisé en pareilles circonstan-
ces. [Voir Terres Ardennaises N° 10
de mars 85, |'arficle de Michel COI5-
TIA).

Chogue année, inlassablement, le
Conseil Géanéral renouvelait sa de-
mande ouprés du Ministére de la
Guerre ; et, I'imperturbable général
Cavaignac refusait.

Situation des relations terrées franco-
belges en 1890 :

Département du Nord : 240 Km de
frontiére : 12 lignes.

Département de la Meuse : 20 Km de
frontiére : 1 ligne.

Département de la Meurthe-et-Mosel-
le : 3J0Km de frontiére : 1 ligne.

Département des Ardennes : 90 Km de
frontiére : 1 ligne.



Il y a vroiment de quoi crier & l'injustice,

Du coté de la Belgique, on avance (2)

Deés 1890 la ligne & voie métrigque
Paliseul-Bouillon est ouverte au pu-
blic. En avril 1891, les autorités belges
[provinciales, municipales et ferro-
vigires) rencontrent leurs homolo-
gues francais dans le but de prolon-
ger, jusqu'é Sedan, la ligne Paliseul-
Bouwillon.

Dynamigue, la Société Mationale
des Chemins de fer Vicingux,
(S.N.C.V.)propose méme de construi-
re lavoie sur le territoire francais. Le

codt de la ligne est estimé & 750 000
Francs pour 14 4 Km,

Les deux porties sont confiantes
sur le tratic tant voyageurs (spéciale-
ment lors de la saison touristigue) que
marchandises (bois et produits indus-
trials).

Mais, quand on &n arrive a parler
finances, le bel enthousiasme com-
munautaire baisse sérieusement : le
prétet des Ardennes parle de la mau-
vaise situation de son département,
(déja 1) : les maires de Bazeilles, de la
Chapelle et d'llly éludent la guestion ;
ceux de Sedon et de Givonne, pru-
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dents, en référeront & leur conseil
muncipal ; seul le maire de Daigny
annonce le chiffre gu'il pourra mettre
dans l'escarcelle : 15.000 Francs.

Devant I'opinidtreté des Belges &
construire cette ligne, les Francais
leur demandent s'ils ne veulent pas la
financer | la réponse de la S.N.C.V.
est négative au-deld de la frontiére ;
courageux, soit, mais pas philanthro-
pes.

En conclusion, tout le monde est
d'accord sur 'utilité de relier Sedan &
Bouillon par une voie unique & |'écar-
tement de 1 métre. Tous, sauf le
Ministére de loa Guerre qui, de Paris,
va bloquer pendant 10 ans, toutes
négociations.

En 1903, la 5.N.C.V., toujours dy-
namigue, projette de relier Pusse-
mange, Sugny et Corbion & leur chef-
lieu de canton, Bouillon. La ligne de
Sedan viendrait se greffer & la sortie
de Bouillon et la ligne de Pussemange
serait prolongée vers Nouzanville.

Caté francais, on tergiverse (1) :

Déclarée d'utilité publique en
1873, le projet dort au Ministére de la
Guerre gui reconduit son veto d'an-
née en année. Enfin, le 17 novembre
1896, le général Billot, voulant «rom-
pre avec les anciens errements sur le
réle des chemins de fern est ouvert
oux lignes fronco-belges. Un mois
plus tard, le Ministére de la Guerre se
penche & nouveau sur la question, et,
le 19 tévrier 1897 tombe la réponse
toujours nagative. |l fout attendre le
14 novembre 1898 pour gqu'il n'y ait
plus d'opposition de principe.

Le 19 novembre 1900 se crée une
commission de 9 membres pour exa-
miner le dossier de ['enguéte :

- MM, Maozuel, Rousseau, Georges
(Finances),

- MM, Philippoteaux, Louise, Lapierre
(Instruction),

- MM. Louvet, Deland'Huy, Albeau
{Travaux Publics).

A cette épogue, pour se rendre &
Bouillon, les Sedanais prenaient 'om-
nibus, tiré par un cheval paisible qui
arpentait laR.N. 77.

Les intéréts finonciers, économi-
ques, politiques... en jeu, & la fois
nombreux et divergents, entrainent
une véritoble querelle des trocés :

3 solutions de Sedan a Givonne :

1) Prolonger le Tramway (ligne gare
de Sedan-Fond de Givonne) jusque
Givanne, La Chapelle... en accote-
mentde laR.M. 77 ; la ligne élecirifiée
permettant de se jouer facilement des
pentes.

2) Etablir la téte de ligne & Bozeilles
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En définitive, Sedan veut devenir
téte de ligne : en 1904, le Conseil
Municipal vote une subvention de
40 000 francs, payable en 4 ons ; en
outre, la ville abandonne environ
4 10 000 m? de terrain estimés & B0 000
i froncs. Un dépdt du matériel sera
) construit 4 Sedan.
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A l'unanimité, moins une voix, (re-
] fus motivé par la question de faible
s rentabilité), la Chambre de Commer-
) ce de Sedan margue son accord. Enfin,
en 1905, les enquétes préalables aux
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31a Chapai = ainsi(1):

- M. Albeau : horticulteur paysagiste,
conseiller darrondissement, & Se-
don ;

- M. Bonhomme : filateur a Balan;

- M. Bonneville : propriétaire, maire
de Balan ;

- M. Charpentier ; moire de Sedan ;
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= nal by seil darrondissement, a4 Gauller-
vereee prejut vens finites Floing
--== Frambiden - M. Depambour : négociant en char-
I_— bon, 4 Sedan ;

- M. Lassoux : propriétaire, adjoint au
maire de Sedan,

CaL Un vaste chantier s'ouvre sur une

guinzaine de Km : sur la Meuse, on
construit un pont métalliqgue & 2 ar-
ches, 9 ponceaux sur la Givonne et
outres ruisseaux ; ici on creuse des
tranchées, |4 on améne du remblai...

Rappelons que lo section Bouillon-
Corbion est ouverte en 1907,

Dés 1906 ont lieu les premiers
débloiements @ Olly ; en mai 1909
I'infrastructure est achevée entre Se-
dan et Olly ; en novembre de la méme

[si Sedan ne veut pas en financer une
partie) et suivre la vallée de la Givon-
ne,
3) Partir de Sedan pour rejoindre Dai-
gny par Balan et la vallée de la Given-
ne.

Entre Givonne et Bouillon, 3 solu-
tions :

1} Par Olly pour rejoindre la ligne
Pussemange-Corbion.

2) Par La Chaopelle pour rejoindre la
ligne Corbion-Bouillon prés du Moulin
avent,

3) Par La Chapelle et le Beaubru paur
arriver directement a Bouillon en sui-
vant la Semais.

Sans compter les variantes de fai-
ble importance.
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année, la plate-forme est terminée
entre Olly et la frontiére. On pose lo
voie en juillet @ Sedan ; elle arrive &
Olly fin décembre et rejoint la ligne de
la5.N.C.V, en mars 1910.

Soauf & la sortie de Givonne, la

déclivité ne dépasse pas 0,035 métre
par métre. Les courbes ont un rayon
de 40 métres minimum. Rails : Vignole
enacier de 20 kg ; traverses : en chéne
de bonne qualité, de 1,75 M, de long.

Salaires horaires en Belgique (2) :

Chef poseur de voie

Quvriers, terrassiers, poseurs de voies
Paveurs, macons, peintres, talutiers

1 cheval avec tambereau et conducteur
2 chevoux avec tombereau et conducteur : 1,80 franc

: 0,45 franc
: 0,55 franc
0,60 franc
: 1,00 franc

En lisant bien ce torif, une question se pose ; valait-il mieux &tre hemme ou

cheval ?
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Plan aimablement communigué par M. Arnaise demeurant en cette gare.

4

Lesimpedimenta :

La Compagnie de I'Est s'oppose & la
mise au gabarit normaol de la desserte
du port fluvial, rive droite, & Sedan,
par les Chemins de fer Ardennais.

Les militaires n'opprécient pas.
(pas du tout), qu'on coupe en deux
leur champ de manceuvre par un long
rembloi dans la prairie de Balan.

Monsieur Ranzoni fait grise mine :
so0 maiscn, sise d l'angle de la rue
Porte de Balan et lo route Nationale
doit &tre rognée de moitié, pour que
la courbe de la voie ne =oit pas trop
prononcée.

Il faut déplacer le bureau d'Octroi a
la sortie de Sedan,

Monsieur Bertéche s'oppose au
possoge du frain por lo grand’route
déja bien encombrée par le tramway
et les différents attelages ; vu le
trafic, déjé important, le train ne
pourra que rouler lentement.

Le tarif ou kilométre est plus éleve
en France qu'en Belgique.

Sans oublier les chicanes des rive-
rains dont on emprunte le potager,
des industriels qui s'estiment mal des-
servis par cette ligne, des ferrovipa-
thes qui voudraient voir le train pas-
ser sous leur fenétre, des ferrovipho-
bes qui toussent & chaque panache de
locomaotive...

Les stations :

Elles se présentent sous trois for-
mes

- simple halte : La Moncelle ;

- petite gare : Sedan-Baolon, Balan,
Daigny, Givenne, dans le siyle des
autres lignesdes C. A, ;

- gare importante : Sedon (téte de
ligne, dépdt du matériel), Olly (servi-
ce des douanes), Corbion (douanes,
correpondances, plague tournante
pour les locomotives francaises, gara-
ge), Bouillon (atelier garage, cour de
marchandises),

Le matériel francais (3) :

Il est identique é celui des autres
lignesdes C.F.D.A. ;

- locomotives CORPET et LOUVET de
197, type 16-1.3.0.T appartenant & la
séarie N°51 é &6, livrées entre 1905 et
1909

- voitures & bogies, gobarit 2,20 mé-
fres;

- WOgons gessieux.

La construction de la ligne Corbion-
Pussemaonge :

En 1908, le Comte de Briey. gou-



verneur de lo province du Luxem-
bourg demande ou préfet des Arden-
nes daccélérer la concession de cette
portion de ligne qui relie deux com-
munes belges en empruntant sur 4.5
km, le territoire trancais. La France se
tait tirer l'oreille : por letire du 10
tévrier 1909, l'ingénieur en chef des
Ponts & Choussées de Meéziares
sodresse a M. de Burle!, Directeur
Généralde la5.N.C.V,

Le service des Eaux & Foréts de-
mande |'établissement de 2 haltes
avec part sec (sic), 'une au point de
raccordement avec la ligne vers Se-
dan et |'autre devant les maisons
forestiéres du Brile & Mée, Or le ser-
vice des Douanes s'y oppose et le
Directeur du Génie de Reims attend la
réponse du Ministére de lo Guerre..
(1)

Enfin les travaux seront menés
rapidement et la ligne sera auverie
aussi en 1910, avee une petite gare &
Sugny et une autre (du type de Cor-
bion} & Pussemange.

Quelques projets et travaux en an-
nexe :

En 1906 la Cie de |'Est veut agrandir
ses5 cours de marchandises de 38 ares,
le lang de la gare du Bouillonnais | en
1908, une 3* cour de marchandises esi
créee pour l'échange du trafic entre
les deux lignes.

En 1910 on reprend un ancien pro-
jet de 1906 envisageant de prolonger
le Bowillonnais wvers Méziéres por
Fresnois, Donchery, Villers-sur-Bar, ..
On parle méme d’électrification.

Les tramways de Sedan modifient
le tracé de la ligne traversant Torcy
pour desservir la gare des C.F.0.A. et
celle de |'Est.

L'inauguration (1).

Faostueuse |

On lance plus de 200 invitations.

Le dimanche 17 juillet 1910, une
coherte de prés de 150 notables, tout
le Gotho régional luxembourgo-
ardennais, e presse de gare en gare,
de discours en banguet, de toasts en

divertissements, En cette période de
forte chaleur, la tenue "relaxe’’ est de

rigueur : haut-de-forme, moustache
et joguette.

ATheures etdemie ; réception des
autorités civiles et militaires.

A B heures inauguration officielle
de la ligne.

A 12 heures et demie grand ban-
quet dans le salon de I'hétel de ville.
Concert place Turenne.

A 3 heures de l'aprés-midi, au

Champ de Mars, représentation de
I'Arlésienne. (C'&tait peut-&tre le nom
que donnaient certains focétieux &
cette ligne dont on parlait depuis si
lengtemps sans la vaoir).

De 8 heures et demie & 9 heures et
demie concert au jardin d'horticulture
ovec éclairoge vénitien et embrase-
ment général.

De 10 heures & 2 heures du matin
grand bal place Turenne

Le 28 juillet, Louis Corbiou, Boura-
mesire de Bouillon remercie Léon
Charpentier, Maire de Sedan en ces
termes chaleureux :

«Tous, nous conserverons long-
temps le souvenir de |'accueil extré-
meant amical qui nous o été fait et de
l'odmirable féte a loguelle nous avons
assisté,

Lheureux événement gque nous
avons célébré ensemble contribuera &
resserrer encore, s'il est possible, les
liens d'amitié qui unissent depuis si
longtemps les villes de Sedan et Bouil-
lamas,

Le dimanche 7 oolt se déroulent
les cérémonies d'inouguration & Cor-
bion, avec un nouveau banguet sous
la présidence de M. Henry, bourgmes-
tre de Corbion
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L‘exploitation commerciale.

Le service voyageurs

De 191041914, onreléve Sallers et
retours quotidiens ; le train francais
sarréte 4 Corbion o0 se trouve la
correspondance pour Bouillon. (3)

Malgré sa vitesse, plutdt bucoli-
que, (il fout une heure pour relier
Sedan & Corbion, distants de 21 Km),
le train ottire du monde : ouvriers des
usines de lg Givonne, des usines de
Bouillon (Ets. Devillez & Camion, Fer-
ronnerie Bouillonnaise, Ets. Gérard
Didier) venant par les lignes de Pali-
seul et de Pussemange.

Le dimanche, et, pendont la belle
saison, les touristes prennent place
dans les wagons : on va jouer gux
quilles & Olly, ou se promener dans
les bois ; les plus fortunés prennent un
billet pour Corbion o0 ils dégustent
une omelette au jombon, arrosée
d'une bonne biére belge : on achéte
de cet excellent Tabac-Semois quon
évitera d'exhiber, au retour, 4 la
dovane. Certains passent quelgues
jours de voconces au grand air et en
altitude (400 m). Mais le fin du fin est
de poursuivre jusqu'a Bouillon, la per-
le de la Semois, qui vit déjé du touris-
me.

Monsieur Gillet, pensionné de |a
SM.C.V., parle avec émotion des
“frains radic” d'entre les deux guer-
res, ces trains spécioux qui, de Pali-
seul, pouvaient amener jusqu'a 1 700
personnes. |l fallait alors renforcer le
parc de locomotives et de voitures en
complétant celui de Bouillon par le
matériel des dépdts de Maissin et de
Pussemange 7 Une loco de 23 T. tirait
jusqu'd ? voitures et un fourgon &

bagages. On évitait d'occrocher les
bollodeuses juste derriére la locomo-
tive, histoire de ne pas retrouver les
touristes constellés d' escarbilles.

En oolt 1914, le Génie francais fait
sauter le pont sur la Meuse, le trafic
est alors interrompu. Puis les Alle-
mands restaurent un service pour
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leurs besoins sanitaires : blessés et
prisonniers du front de Champagne
raopatriés vers |'arriére. Le train em-
prunte les voies du tramway de Se-
dan, dont 'exploitation o cessé lors de
I'invasion allemande, (rues de Paris,
Thiers, place Turenne, rues Gambet-
ta, Carnot, du Ménil),

Malgré les précoutions prises, le
train, parait-il, déraoillait frégquem-
ment ; et certains riverains se sou-
viennent d'avoir entendu gémir les
blessés que le convol rapatrialt.

Aprés 1o guerre, le service voya-
geurs reprend en 1920 dons un pays
exsangue. Peu & peu, lo population
revenue, l'outomokile grignete les

]
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Lagare d'Olly - Collection P, Brasseur.

passogers au rail, d'autant plus que la
distance entre Bouillon et Sedan par la
RN 77 est bien plus courte.

Devant le délicit qui ne fait que
croitre, se présentent 2 solutions dia-
métralement opposées

- Soit remplacer les trains & vapeur
"lents, colteux, poussiéreux et dé-



suets’ par des outomotrices rapides,
confortables, souples d'emplei. pro-
pres et assurant une meilleure sécuri-
té que les autcbus ; réduire ainsi les
colts d'exploitation de prés de 50%
tout en assurant une fréquence accrue
des trains. {2)

- Soit user le vieux matériel, diminuer
le nombre d'allers et retours, laisser
la ligne se gangréner par |'obsoles-
cence et substifuer pau 4 peu 4 ces
locos anté-diluviennes des autobus.

Lo 5.M.C.V. opte pour la premiere
solution : elle achéte des autorails De
Dion Bouton malgré le lourd investis-
sement finoncier (une automoirice

FIFONNE. - La Garp

* coltait 285000 francs quand la recette

annuelle de la ligne s'élevait a
319 000 francs). Judicieusement, les
autorités  provincioles désiraient
maintenir les lignes luxembourgeoi-
ses, outil indispensable ou dévelop.
pement agricole et social d'une con-
trée au relief occidenté. (2) La voie est
méme remplocée en 1938,

En France, on choisit la deuxiéme
solution : le Conseil Général a tant &
reconstruire dans les Ardennes qu'il
ne juge pos opportun de moderniser
les lignes & voies étroites. Et puis, lg
crizse économigue aidant, les Chemins

de Fer Ardennais vont sabarder quel-
gues lignes.

En mai 1929 'annuaire des chemins
de fer mentionne 2 A.R. quotidiens
entre Sedan et Corbion (par fer) et un
A.R. Sedan-Olly en autcbus. (3)

En mars 1930 : 2 AR. quotidiens
entre Sedan et Bouillon por lo route,
{en une heure, par La Chapelle), et 2
AR, Sedan-Olly. C'est fini, le Bowil-
lonnais a vécu. (3)

Sur la ligne Pussemange-Bouillon,
le service par automotrices va durer
jusqu'en 1955 pour s'éteindre & ja-
mais, malgré l'expansion du touris-
me, victime de la concurrence outo-
mobile, victime des colts élevés d'en-
tretien des voies. Un autobus assure
la reléve guotidienne. Une nouvelle
génération de fouristes est née : les
autocaristes,

Le service marchandises

Comme celle de I'Ennemanne, lo
courte vallée de loa Givenne était in-
dustrieuse et prospére ; ne réclamait-
on pas un raccordement 4 voie norma-
le de Sedan cu Bazeilles jusqu'a Gi-
vonne 7 Hélas, méme ovant |'ouver-
ture de la ligne, certaines usines
avaient disparu : la filature d'Olly
brile en 1908, la métallurgie givon-
noise périclite face aux usines mieux
desservies par les voies fluvioles ou
ferroviaires. De plus, certaines, n'ap-
préciant pas un transbordement en
gare de Sedan prétérent relier direc-
tement cette derniére par un véhicule
hippamabile.

LA GARE DE BOUILLON
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Le flux des marchandises s'établit
comme suit :

- de Bouillon & Corbion : chaux, en-
grais, farine, charbon, malt ;

- de Corbion 4 Bouillon : bois. pam-
mes de terre, sabots ;

- vers Sugny : bois, écorces, briques,
chaux, denrées coloniales, matiéres
premiéres pour brasseries, matérioux
de construction ;

- de part et d'outre de la frontiére :
sable, chaux, téles, bois, farine, bri-
gues, charbon...

Pendant lo premiére guerre mon-
diale, les Allemands établissent un
roccordement en gare de Bozeilles
pour y débarder les grumes provenant
de la forét des Ardennes qu'ils dévas-
tent sans répit.

Aprés 1920, lors de lo réouverture
de la ligne, le trafic marchandises est
en baisse : fermeture d'usines, con-
currence des camions, crise économi-
que de 1930... ; fous ces éléments
viennent obvier la rentabilité de la
ligne. Entre Sedan et Corbion un trofic
restreint persiste jusgu'en 1933 ; entre
Fussemange et Bouillon, un flux de
marchandises continue jusque dans
les années &0, principalement pour
l'acheminement du bois que viennent
concurrencer frocteurs foresfiers et
comions puissants.

Pendant la Seconde Guerre mon-
diale, la 5.N.C.V. @ssura quelgues
dessertes voyageurs et marchandi-
ses : les vieilles locomotives & vapeur
alimentées par des &écorces de chénes
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et quelgues briquettes reprirent du
service.

A noter que la 5.N.C.V. exploite
encore deux réseaux électriques frés
modernes : littoral belge et région de
Chaorlerci. On peut aussi retrouver
I'ambiance du vicinal en empruntant
le trom touristique de la vallée de
I'Aisne a Erézée, au nord-est de Mar-
che, et celui des grottes de Han.

La fin.

Laligne du Bowillonnais est déclas-
sée en 1937 ; une derniére fois les
riverains voient le panaoche de fumée !
chogue matin, lo loco pousse quel-
ques wagons au départ de Sedan, une
équipe d'ouvriers démonte les rails,
les charge sur les wagons ainsi que les
éclisses, les tire-fond. Et le soir, le
convol repasse avec son chargement
pour le déposer en gare de Sedan. Les
traverses sont généralement vendues
aux riverains,

Qu'est devenu le matériel fran-
cais ? OO o-t-il &té reversé ? Vrai-
semblablement sur d'autres lignes
des C.A,

Quel fut le sort exact du Bouillon-
nais pendant le 2éme conflit mon-
dial ? L'a-t-on remis en service pen-
dant la dréle de guerre ? Les Alle-
mands |'ont-ils utilisé, comme Mes-
sempré-Muno ? Mes recherches ou-
prés des archives de la Bundeswehr
sont restées infructueuses. Mutisme
ou indifférence ?

Comme ses confréres de la Meuse,
le pont du Bouillonnais o sauté en mai
40, ainsi que celui de la Hatrelle prés
d'Olly.

En 1947, la ligne est définitivement
déclassée. Une partie de la surface de
la gare est revendue a la Grande
Brasserie Ardennaise, le restont est
demandé par les Ponts & Choussées
pour y établir une gare routiére. La
ville veut récupérer le remblai de la
prairie de Balan pour en faire une voie
publique de contournement (I'actuel-
lement avenue du Lac). Les gares sont
vendues aux particuliers.

Le sortde la ligne de Pussemange &
Bouillon est voisin : Messieurs Gillet
et Léonard font partie de |'éguipe de
dépose des voies en &3/64. Les rails
sont chargé: & 'aide d'un treuil sur
des wogons plats, tirés par une auto-
motrice. Le matériel est stocké a Cor-
bion od les voitures sont ferraillées.
Un flamand achéte 10 & 15 Km de
traverses. Inutile, lo gore de Corbion
seradétruite en février 1981,

Le Bouillonnais n'a pas fonctionné
un quart de siécle. Fallait-il le cons-

truire ? Fallait-il desservir de si petitas



localités et traverser une forét, belle,
certes mais vide de population.

Cependont, il existe entre Bouillon
ef Sedan une longue histoire d'amour
qui fera |'objet d'un livre (& paraitre
uvltérieurement). Certoines person-
nes ou courant de mes travoux, m ont
communigué bien volontiers leurs
souvenirs, leur documentation, Qu'el-
les sajent ici vivement remerciées et
si d'agutres pouvaient encore le faire
|'enserais trés heureux

Souices bibliographiques :

1} Archives de laville de Sedan
(2) ArchivesdelaS N.C.V.
(3) La viedu Rail
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parutiondecetouvrage.

disponibles dansquelgues librairies : dépéchez-vous....

Renneville.

Les pages que vous venez de lire sont extraites d'un ouvrage en préparation o0 Gérard Blondeau retracera la vie du
Bouillonnais et des communes qu'il traversa. ""Terres Ardennalses’’ ne manquera pas de signaler & ses lecteurs la

A noterque Gérard Blondeau adéja fait paraitre deuxvolumes trés intéressants : "'Cartoscopie de Sedan' - 272 pages,
comportant610reproductions de cartes postaleset documents d'époque dont 30 en couleurs, et "'La gare de Sedan a
100 ans”. Ces deux livres qui font honneur a "histoire locale en général et ferroviaire en particulier, sont encore

Vous pouvez lire dans le n®8 de "Terres Ardennaises”’, 'histoire du « TORE», dans le n®10«LE RESEALU SUD des
chemins de fer secondairess, et vous lirez dans le n®13 I'histoire de la ligne Mézigres-Signy L' Abbaye-Wasigny-
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