LES ARDENNAIS ET LES PREMIERS CONGES PAYES

17 juin 1936 : & l'issue du vote du S5énat, la loi générali-
sant les deux semaines de congés payés pour tous les
saloriés est immédiotement applicable. Jusque la, les
seuls bénéficioires étaient les fonctionnaoires, les em-
ployés des Sociétés de chemin de fer, les travailleurs de
quelgues entreprises privilégiées. Dans les usines, les
délégués du personnel nouvellement élus (autre conguéte
récente) négocient alors les dates avec les employeurs, et
seconde tdche, s'emploient & convaincre leurs camarades
qu'ils seront etfectivement payés : “payés 4 ne rien faire’.
Car bien des patrons n'ont pas attendu 1936 pour fermer
épisodiguement les portes de leurs établisements, et
mettre en congé leur effectif ... mais sans rémunération ...
C'est un moyen de faire des économies sur les salaires
quand les carnets de commandes sont peu remplis, et cela
permet aussi de se débarrasser des géneurs et autres
"grandes gueules" qu'on ne réembauche pas a la reprise
du travail...

Mais une fois rossurés sur ce sujet, ce qui prévalut, ce fut
évidemment la joie ... Dans la mémoire collective des
Francais, les premiers congés payés signifient départs en
tandem, trains bondés ("les trains de plaisir’), essor du
camping et des oauberges de jeunesse ... Pour les travail-
leurs ardennais dans leur majorité, |'eccupation principale
fut le jardinoge. A I'époque, nombreux sont ceux qui
améliorent leur erdinaire en cultivant quelques dizaines
de m?, on éléve des lapins, voire des poules, y consa-
crant soirées et dimanches : cette année-l4, les carrés de
terres furent impeccablement antretenus,

Par contre, peu sont partis, surpris par la rapidité des
décisions, et manguant d'économies. Le billet populaire de
congé annuel ne fut d'ailleurs disponible gue le 30 juillet ;
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le tout nouveau Secrétaire d'Etat aux loisirs, Léo Lagrange,
avait en effet obtenu, aux termes de négociations avec les
compagnies privées de chemin de fer, que tout travail-
leur puisse bénéficier d'une réduction de 40% sur un billet
aller-retour, pour lui et sa famille. Pau l'utilisérent pen-
dant I'été 36, & l'instar de la famille de Simon COCU, qui
s en servit pour la premiére fois en aodt 1937 (Simon a bien
voulu nous rapporter les souvenirs de cette premigére
expédition ferroviaire : voir article suivant).

Autre élément, beaucoup de travailleurs restaient ru-
raux et n'éprouvaient pos, comme leurs homologues
parisiens, cette irrésistible envie de sortir de la ville codte
que colte, ni ce besoin de retourner au pays ... puisqu'ils y
habitaient encore : une usine comme la Manestamp, une
de I'Abreuveir & Charleville, recrutait son personnel sur les
communes de Montcy, Aiglemont, la Bellevue du Nord, qui
étaient des villages & I'époque. Enfin, notons la moins
bonne information des sections syndicales ardennaises.
qui ne se sont pas impliquées, comme les sections pari-
siennes dans lo promotion des auberges de jeunesse et des
nouvelles formes de vacances... Les ouvriers ardennais
connaissent mal ces orgonisations qui permettent les
séilﬂurs leintains sans avoir recours a I'hétellerie tradition-
nelle...

Bret, peu de travailleurs ont pris des vocances loin de
chez eux ; mais pour tous, I'ét& 36 fut I'occasion . comme le
disait Léo Lagrange "d'aller au devant de la vie”.

Catherine PONCELET.

Remerciements & Messieurs Henri Etienne, Raymond
Deparpe et Arthur Meert,
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Le carnet comportait 14 pages ! car il présentait des coupons pourb ans dans le cas présent 1937-38-39-90 et 41 !
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LE BILLET POPULAIRE DE CONGE ANNUEL

Comme 1936, 1937 n'apporta rien
d'extracrdinaire a la plupart des familles
de Neufmanil. Bons moments 4 la bai-
gnade de "la grille", |& ol un barrage de
pierres et de mottes de gazon élevait
I'eau de la Goutelle & un métre sur une
surface d'une trentaine de métres car-
rés : superbe | Réservés aussi aux
hommes et aux garcons les ébats sur le
terrain de football, et les parties de
cartes acharnées. .

Le voyage en Normandie chez mon
oncle maternel représentait donc un
fait trés exceptionnel pour une famille
ouvrigre de Neufmanil et nous avions
conscience de faire partie d'une certai-
ne frange de privilégiés.

Prendre le ""grand train’’ de Nouzon-
ville & Charleville était déja un événe-
ment lannuel ou & peu prés). Alors ...
celui de Paris, puis celui de Cherbourg,
idu réseau de I'Etat s'il vous plait), cela
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CONDITIONS DE DELIVRANCE ET D'UTILISATION

*

relevait du domaine des choses imméri-
téas,

Pourtant diment munis de notre
billet populaire de congés payés de 3*
classe (40% de réduction) nous nous
fimes tout d*abord exclure du comparti-
ment dans lequel nous nous étions
installés en gare de Charleville. J'ignore
pour quelle raison, mais |'eus le senti-
ment que nos "priviléges” avaient des
limites.

Repliés avec armes et bagages dans
un autre compartiment, nous ne tarda-
mes pas 4 saucissonner ; quand je dis
"nous”, je devrais dire "ils”, car la
grande vitesse, le roulis et le tangage du
train ne furent pas du godt de mon
estomac qui manifesta plusieurs fois
son désaccord, au beau milieu du com-
partiment. Il fallut “faire avec" jusqu’s
Paris.

3

"
—
'

Oarnct N+ 026970

T

Paris ol une halte d'une nuit nous
permit de voir en courant I'Exposition
Universelle (vous savez, celle ol les
deux pavillons de I'URSS et de I'Alle-
magne se faisaient face et nous don-
naient froid dans le dos). Ma mére na sa
souvint plus tard que de I'agression que
subit son porte-monnaie lorsqu'il fallut
régler I'addition de quatre sandwiches
et de guatre limonades & la terrasse
d’un grand café.

Je découvris la vie d'une ferme chez
mes oncle et tante (que je n'avais
jamais vus) avec moins d’enthousiasme
que la mer. Mais nous ne passames
gu’une journée en sa compagnie.

J'ai conservé un coquillage qui, lors-
que je le porte & mon oreille, me fait
entendre bien sdr le bruit des vagues,
mais aussi la date, inscrite au crayon
surlacongue nacrée : Trouville, 26 ao(t
1937.

Simon COCU.
Carnet N- B8 (26,978
1937 Coupon B 1037
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